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OPIS TECHNICZNY

Remont ul. Rzecznej w Bestwince
od ul. Św. Sebastiana na odc. 760 m oraz do ul. Gandora -
łącznie na długości 760 mb i 172 mb

1. Podstawa opracowania

· zlecenie Inwestora 
· Rozpoznanie istniejącej konstrukcji nawierzchni i warunków gruntowo - wodnych
· Uzgodnienia z Inwestorem;
· obowiązujące przepisy i normy.


2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dotycząca: „Wykonania remontu ul. Rzecznej w Bestwince” od połączenia z ul. Św. Sebastiana, na odcinku 760 mb i łącznik do ul. Gandora długości 172 mb. 

3. Zakres opracowania
Opracowanie swym zakresem obejmuje:
· Wykonanie nawierzchni asfaltobetonowej;
· Oczyszczenie i wzmocnienie poboczy
· Udrożnienie i oczyszczenie rowów 

4. Opis stanu istniejącego

Teren objęty zakresem opracowania zlokalizowany jest w miejscowości Bestwinka. Odcinek ulicy Rzecznej, objęty zakresem opracowania, składa się z dwóch odcinków: jeden rozpoczyna się od skrzyżowania z ul. Św. Sebastiana w Bestwince i biegnie przez odc.760 mb, drugi stanowi odnogę ul. Rzecznej i kończy się skrzyżowaniem z ul. Gandora. Przedmiotowe odcinki posiadają odpowiednio długości 760 mb i 172 mb, łącznie 932 mb. 
Ulica Rzeczna jest drogą gminną, której administratorem jest Gmina Bestwina. Remont ulicy będzie się odbywał na odcinku o łącznej długości 
932 mb.
Ulica ta posiada przekrój drogowy jednojezdniowy. 
Ulica przebiega przez tereny zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej, częściowo przez tereny zielone, bez posesji usytuowanych w rejonie drogi. Jezdnia posiada nawierzchnię asfaltową o zmiennej szerokości od 6,0 m w początkowym odcinku, następnie przewęża się do szerokości 3,50 m oraz w końcowym odcinku do szerokości 3,0 m.

a. Stan nawierzchni asfaltowej:
Nawierzchnia asfaltowa na całej długości ul. Rzecznej jest w złym stanie technicznym, posiada liczne spękania, głębokie wykruszenia i ubytki. Widoczne są liczne łaty, świadczące o dokonywaniu remontów cząstkowych nawierzchni, jednak były to doraźne i nietrwałe działania.

b. Stan konstrukcji jezdni:
Dla celów projektowych wykonano na całej długości drogi 4 odwierty do głębokości 1,0 m p.p.t., badania makroskopowe gruntów z podłoża gruntowego, pomiar głębokości sączenia i stabilizacji zwierciadła wody gruntowej w przypadku jego nawiercenia. 
Nie stwierdzono występowania zwierciadła wody gruntowej oraz nie zaobserwowana sączeń wód podziemnych. Warunki wodne przyjmuje się jako przeciętne.
Na całej długości modernizowanej drogi występują zmienne grubości i rodzaje warstw konstrukcyjnych:
1. W rejonie otworu nr 1 grubość nawierzchni asfaltowej ok. 5 cm, poniżej zalega nasyp niekontrolowany (G2) - kruszywo łamane z fragmentami cegieł, żużlu, popiołów i piasku zaglinionego fr 0/31,5mm, do głębokości 0,11 mp.p.t, poniżej nasyp niekontrolowany (piasek średni zagliniony, z łupkiem i kruszywem łamanym fr 0/45mm – do głębokości 0,30 mp.p.t, oraz poniżej nasyp niekontrolowany (piasek średni zagliniony, z gruzem betonowym, kruszywem łamanym fr 0/63mm – do głębokości 0,50 mp.p.t,.
2. W rejonie otworu nr 2 grubość nawierzchni asfaltowej ok. 5 cm, poniżej zalega nasyp niekontrolowany (G2) - kruszywo łamane z faragmantamicegieł, żużlu, popiołów i piasku zaglinionego fr 0/31,5mm, do głębokości 0,11 mp.p.t, poniżej nasyp niekontrolowany (piasek średni zagliniony, z łupkiem i kruszywem łamanym fr 0/45mm – do głębokości 0,30 mp.p.t, oraz poniżej nasyp niekontrolowany (piasek średni zagliniony, z gruzem betonowym, kruszywem łamanym fr 0/63mm – do głębokości 0,50 mp.p.t,.
3. W rejonie otworu nr 3 grubość nawierzchni asfaltowej ok. 4 cm, poniżej zalega nasyp budowlany (G4) – piasek drobny zagliniony z kruszywem łamanym, naturalnym i żużlem fr 0/63mm - do głębokości 0,18 mp.p.t, poniżej nasyp niekontrolowany (piasek średni zagliniony, z fragmentami cegieł, kruszywem łamanym i naturalnym fr 0/63mm – do głębokości 0,75 mp.p.t, 
4. W rejonie otworu nr 4 grubość nawierzchni asfaltowej ok. 4 cm, poniżej zalega nasyp budowlany (G4) – piasek średni zagliniony z kruszywem łamanym dolomitowym - do głębokości 0,10 mp.p.t, poniżej nasyp niekontrolowany (piasek średni zagliniony, z kruszywem łamanym fr 0/45mm – do głębokości 0,24 mp.p.t, poniżej pył piaszczysty z domieszką części organicznych – do głębokości 0,50 mp.p.t.
Szczegółowe opracowanie stanu konstrukcji w załączniku nr 1.

c. Odwodnienie jezdni:
Droga nie posiada systemu rowów przydrożnych, odwodnienie jezdni odbywa się poprzez spływ wody deszczowej na tereny bezpośrednio sąsiadujące z drogą. 

d. Pobocza jezdni:
Pobocza są obecnie gruntowe, przy posesjach miejscowo utwardzone tłuczniem lub żwirem, nierówne, o zmiennej szerokości, maksymalnie do 0,50 m i występują odcinkami lub miejscowo ich brak.
e. Inne istotne elementy odc. 1
· w km 0+00 – skrzyżowanie z ul. Św. Sebastiana w Bestwinice, szerokość 7,0 m
· w km 0+03 strona prawa – początek placu – parkingu w nawierzchni asfaltowej, 
· w km 0+31 strona lewa – oś wjazdu na posesję, konieczne uzupełnienie nawierzchni asfaltowej na powierzchni 15 m2,
· w km 0+33 strona prawa – koniec placu asfaltowego, szerokość jezdni 6 m,
· w km 0+47 strona prawa – kratka ściekowa , 
· w km 0+52 strona lewa – oś wjazdu na posesję, szerokość 4,5 m,
· w km 0+55 – szerokość jezdni 3,50,
· w km 0+63 strona lewa – studnia kanalizacyjna,
· w km 0+70 strona lewa – studnia kanalizacyjna
· w km 0+77 strona lewa – studnia kanalizacyjna,
· w km 0+91 strona lewa – studnia kanalizacyjna, 
· w km 0+97 strona lewa – studnia kanalizacyjna
· w km 0+99 strona lewa – wjazd na posesję, konieczne uzupełnienie nawierzchni asfaltowej na powierzchni 10 m2, 
· w km 0+105 – szerokość jezdni 4,5m 
· w km 0+118 strona lewa – wjazd na posesję, 
· w km 0+128 – obustronne wjazdy na posesje,
· w km 0+137 strona prawa – kratka ściekowa poza obrysem jezdni, od 0+137 do 0+143 długa brama wjazdowa, pobocze tłuczniowe, przyjęto szerokość jezdni 4,5m,
· w km 0+198 – zmiana szerokości jezdni z 4,5m do 3,5m,
· w km 0+215 strona prawa – szerokość jezdni 3,0m,
· w km 0+260 – miejscowa deformacja, konieczność uzupełnienia podbudowy warstwą tłucznia gr. 20 cm na powierzchni 20m2,
· w km 0+263 strona lewa – oś wjazdu tłuczniowego, 
· w km 0+273 strona lewa – oś wjazdu na posesję, konieczność uzupełnienia nawierzchni asfaltowej na powierzchni 10m2
· w km 0+295 strona prawa – oś wjazdu na posesję, konieczne uzupełnienie nawierzchni asfaltowej o ok. 15 m2,
· w km 0+297 – w osi drogi studnia kanalizacyjna,
· w km 0+299 strona lewa – oś wjazdu z kostki brukowej, konieczne uzupełnienie nawierzchni asfaltowej o ok. 10 m2, 
· w km 0+322 strona prawa – oś wjazdu na posesję, konieczne uzupełnienie nawierzchni asfaltowej o ok. 15 m2,
· w km 0+366 – studnia kanalizacyjna w osi drogi,
· w km 0+402 strona lewa – oś wjazdu tłuczniowego, w osi drogi studnia kanalizacyjna, szerokość jezdni 3,0 m,
· w km 0+421 – studnia kanalizacyjna w osi drogi, 
· w km 0+482 – studnia kanalizacyjna, początek trójkątnego skrzyżowania – odnoga ul. Rzecznej,
· w km 0+500 – studnia kanalizacyjna, koniec trójkątnego skrzyżowania – odnoga ul. Rzecznej,
· w km 0+506 – istniejący przepust pod drogą do wymiany - ɸ400 wraz ze ściankami czołowymi, długość 6 m,
· w km 0+540 strona prawa – studnia kanalizacyjna,
· w km 0+576 strona prawa – studnia kanalizacyjna w krawędzi jezdni,
· w km 0+604 strona lewa – oś wjazdu na posesję, konieczne poszerzenie nawierzchni asfaltowej o ok. 5 m2,
· w km 0+642 strona lewa – widoczne siateczkowe spękania nawierzchni z ubytkami i deformacją na powierzchni ok. 15 m2, konieczna naprawa w technologii naprawy przełomów,
· w km 0+642 strona prawa – przepust pod drogą, konieczność zabudowy bariery ochronnej, 
· w km 0+720 – widoczne siateczkowe spękania nawierzchni z ubytkami i deformacją na powierzchni ok. 50 m2, konieczna naprawa w technologii naprawy przełomów,
· w km 0+737 strona lewa – studnia kanalizacyjna,
· w km 0+737 strona lewa – skrzyżowanie z drogą gruntową, konieczne poszerzenie nawierzchni asfaltowej o ok. 30 m2,
f. Inne istotne elementy odc. 2
· w km 0+00 – początek opracowania drugiego odcinka, dla którego km 0+00 przyjęto w km 0+500 odcinka głównego nr 1, szerokość jezdni 3,20 m,
· w km 0+00 strona prawa – rów przydrożny, 
· w km 0+30 strona lewa – oś wjazdu na posesję, 
· w km 0+41 strona prawa – koniec rowu prawostronnego, 
· w km 0+50 strona lewa – kratka ściekowa, 
· w km 0+50 strona prawa – od km 0+50 do km 0+61 na szerokości 1,5 m widoczne siateczkowe spękania nawierzchni z ubytkami i deformacją, konieczna naprawa w technologii naprawy przełomów na powierzchni ok. 16 m2,
· w km 0+54 strona lewa – oś wjazdu na posesję, konieczność uzupełnienia nawierzchni asfaltowej na powierzchni 15 m2,
· w km 0+71 strona prawa – kratka ściekowa,
· w km 0+73 strona prawa – studnia kanalizacyjna, konieczność uzupełnienia nawierzchni asfaltowej na powierzchni 15 m2, początek korytek ściekowych,
· w km 0+96 strona lewa – studnia kanalizacyjna,
· w km 0+107 strona prawa – koniec korytek ściekowych,
· w km 0+125 strona lewa – studnia kanalizacyjna,
· w km 0+146 strona lewa – studnia kanalizacyjna, 
· w km 0+96 strona lewa – studnia kanalizacyjna, konieczność uzupełnienia nawierzchni asfaltowej na powierzchni 5 m2,
· w km 0+150 – koniec opracowania
· w km 0+22 – dodatkowy odcinek przy rozwidleniu dróg.

5. Stan projektowany
Ze względu na fakt, że przedmiotowa droga była wykonywana przed kilkunastu czy nawet kilkudziesięciu laty, jako droga przeznaczona dla obsługi niewielkiego ruchu lokalnego, jej konstrukcja nie jest przystosowana do wciąż wzrastającego obciążenia przy obecnym użytkowaniu. 
Podbudowę stanowi nasyp niekontrolowany na głębokości do 0,50m: wymieszane kruszywo łamane z fragmentami cegieł, żużlem, popiołem i piaskiem drobnym zaglinionym fr 0/31,5mm), poniżej ponownie nasyp niekontrolowany: wymieszany piasek średni zagliniony z łupkiem i kruszywem łamanym frakcji 0/45mm, ostatnią warstwę podbudowy w dalszym ciągu stanowi nasyp niekontrolowany: wymieszany piasek średni zagliniony z gruzem betonowym, kruszywem łamanym i łupkiem frakcji 0/63mm.
Taka sytuacja powoduje, że obecne obciążenia eksploatacyjne prowadzą do deformacji warstw podbudowy, przemieszczania się warstw gruntu rodzimego i podbudowy oraz spękania i uszkodzenia nawierzchni. Prowadzone okresowo remonty zapewniają na jakiś czas poprawność nawierzchni, ale słaba podbudowa nie wyklucza trwania ciągłego procesu deformacji ich. 
Dla zapewnienia pełnej stateczności i trwałości przedmiotowej drogi należałoby wykonać pełną wymianę warstw konstrukcyjnych i nawierzchni, jednak taki zakres byłby budową drogi, i znacznie wykraczającym finansowo poza planowany remont. Z tego powodu w niniejszym opracowaniu przyjęto niezbędne ilości wymiany lub wzmocnienia podbudowy i nawierzchni, aby w optymalny sposób poprawić warunki użytkowania przedmiotowej drogi. 
a. odwodnienie
Ze względu na bliskość usytuowania ogrodzeń nieruchomości i nieruchomości nieogrodzonych od krawędzi jezdni brak jest możliwości wykonania systemu rowów przydrożnych. Istnieją w ciągu drogi 4 kratki ściekowe. Z tego powodu odwodnienie jezdni odbywać się będzie, jak dotychczas.
W km 0+506 należy wykonać remont przepustu ɸ400, długości 6m (usytuowany pod drogą) wraz ze wykonaniem ścianek czołowych.
Na odcinku nr 2 w km 0+71 do 0+107 należy rozebrać korytka ściekowe i ułożyć zgodnie z nową niweletą drogi.
b. Jezdnia 
Jezdnię projektuje się po istniejącym śladzie zarówno w planie jak i w profilu, o zmiennej szerokości, w początkowym odcinku od 7m do 3,5m (do km 0+140), na dalszym odcinku średnia szerokość wynosi 3,0m. odcinek 2 średnie szerokości 3,20m, Przyjmuje się spadek o nachyleniu poprzecznym nie przekraczającym 2% w kierunku krawędzi jezdni. Zjazdy oraz dojścia należy wykonać ze spadkiem w kierunku jezdni, nie przekraczającym 2%. Niweletę podłużną drogi dostosować to stanu istniejącego, szczególnie do istniejących włączeń, wjazdów, itp.
Ze względu na znaczne zniszczenie i degradacje istniejącej nawierzchni jezdni przewiduje się:
1. Na odcinku od km 0,00 do 0+322 projektuje się: 
· sfrezowanie istniejącej nawierzchni asfaltobetonowej o średniej grubości 5 cm,
· zabudowę warstwy wyrównawczej z betonu asfaltowego AC16W o grubości 5 cm oraz warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC11S o grubości 5 cm.

Dodatkowo:
· w km 0+140 do km 0+198 należy uzupełnić stronę lewą jezdni kruszywem łamanym 0 – 31,5 mm grubości 20 cm.
· w km 0+260, na powierzchni 20m2 należy uzupełnić stronę lewą jezdni kruszywem łamanym 0 – 31,5 mm grubości 20 cm.

2. Na odcinku od km 0+322 do 0+615 projektuje się:
· sfrezowanie istniejącej nawierzchni asfaltobetonowej grubości ok. 5 cm
· wykonanie stabilizacji podłoża cementem na głębokość 30 cm, 
· zabudowanie warstwy kruszywa łamanego 0 – 31,5 mm, grubości średnio 15cm,
· zabudowę warstwy wyrównawczej z betonu asfaltowego AC16W o grubości 5 cm oraz warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC11S o grubości 5 cm.

3. Na odcinku od km 0+615 do 0+760 projektuje się: 
· sfrezowanie istniejącej nawierzchni asfaltobetonowej o średniej grubości 5 cm,
· zabudowę warstwy wyrównawczej z betonu asfaltowego AC16W o grubości 5 cm oraz warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC11S o grubości 5 cm.
Dodatkowo:
· w km 0+640 należy dokonać naprawy drogi w technologii naprawy przełomów na powierzchni 15m2
· w km 0+720, należy dokonać naprawy drogi w technologii naprawy przełomów na powierzchni 50m2.

4. Na odcinku nr 2: od km 0+0 do 0+150 oraz dodatkowo 22 m projektuje się:
· sfrezowanie istniejącej nawierzchni asfaltobetonowej grubości średnio 4cm
· wykonanie stabilizacji podłoża cementem na głębokość 30 cm, 
· zabudowanie warstwy kruszywa łamanego 0 – 31,5 mm, grubości średnio 15cm,
· zabudowę warstwy wyrównawczej z betonu asfaltowego AC16W o grubości 5 cm oraz warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC11S o grubości 5 cm.
Naprawa w technologii przełomów
W miejscach występowania przełomów należy: wykorytować do głębokości 50 cm, zabudować warstwę dolną podbudowy grubości 30 cm z kruszywa łamanego frakcji 0-63 mm oraz górną warstwę podbudowy grubości 20 cm z kruszywa łamanego frakcji 0-31,5 mm oraz zabudować nawierzchnię asfaltobetonową jak dla drogi na tym odcinku.
 
c. Pobocza
Pobocza należy wykonać o zmiennej szerokości do 0,30m, w zależności od możliwości terenowych, ze spadkiem poprzecznym 4%.
Konstrukcje pobocza należy wykonać na grubość wykonanych warstw (ok. 20 cm), wykonanie górnej warstwy pobocza z kruszywa łamanego grubości 20cm (dopuszcza się wykonanie górnej warstwy z frezu), z utrwaleniem nawierzchniowym poprzez skropienie emulsją.
d. Oznakowanie pionowe

Nie przewiduje się wykonania oznakowania pionowego.

6. Roboty rozbiórkowe.
Materiały uzyskane z rozbiórek lub czyszczenia są własnością Wykonawcy i w jego zakresie jest ich wywóz i utylizacja.

7. Organizacja ruchu  
Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy w okresie trwania robót drogowych, aż do zakończenia i odbioru końcowego robót.
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Zamawiającemu  do zatwierdzenia, uzgodniony z odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem, projekt tymczasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na bieżąco.
W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał wszystkie tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały, itp., zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych.
Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy zapór i znaków, dla których jest to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa.
8. Badania i pomiary.

Dla zapewnienia właściwej kontroli wykonanych robót należy wykonać odwierty sprawdzające grubość ułożonej nawierzchni w ilości 1 x na każde 500m2. 
Co 100 mb należy wykonać pomiar szerokości ułożonej masy bitumicznej.

7.  Wpływ zadania na środowisko.

Projektowany remont ulicy nie wpłynie negatywnie na środowisko naturalne. 
Podczas prac wykonawczych nastąpi zużycie paliw wykorzystywanych przez maszyny i urządzenia pracujące na placu budowy. Wystąpi również zużycie materiałów i surowców niezbędnych do wykonanie remontu ulicy. Odpady z czyszczenia nawierzchni jezdni zostaną przewiezione i zagospodarowane zgodnie z ustawą o odpadach.
Poziom hałasu na terenie zabudowy mieszkaniowej i zabudowy związanej ze stałym i wielogodzinnym pobytem dzieci i młodzieży nie może przekraczać 45db w godzinach od 6.00 do 22.00. Prace budowlane wykonane będą tylko w godzinach dziennych.
Po zakończeniu remontu teren zostanie uporządkowany, a otoczenie wyremontowanej ulicy doprowadzone do stanu pierwotnego.
Na terenie objętym projektem nie występują obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody.
